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Dgbica, 25 lipca 2019 .
Charakterystyka przedsiewzigcia

pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1303R Labuzie-Poludnik-Kamieniec
w km 8+040 - 12+848”.

Planowana inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy De¢bica w powiecie debickim.
Prowadzona bedzie na dziatkach: nr ew. 1625, 1546, 1624, 1626 w m. Braciejowa, nr ew. 26/1,
66/2, 319/2, 293 w m. Globikowa, poczawszy od km 8+040 drogi powiatowej 1303R Labuzie-
Poludnik-Kamieniec w miejscowosci Braciejowa do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1296R
Wielopole - gr. powiatu- Dgbica w miejscowosci Gtobikowa do km 12+848 tj. na odcinku 4 808
mb.

Zakres rob6t przedmiotowej inwestycji odbywaé si¢ bedzie po istniejgcym szlaku
drogowym (w granicach istniejagcego pasa drogowego) bez zajmowania nowych przyleglych
terendw. Wzdtuz granicy pasa drogowego na fragmentach rosng drzewa i zakrzaczenia. Nie
przewiduje si¢ wycinki drzew ani krzewdw. Zaktada sig, ze prace wykonywane bedg poza okresem
rozrodczym ptazdw.

Do nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze istnieja zjazdy, utwardzone réznymi
materiatami, wykonane przez wiascicieli przylegtych poses;ji.

Odwodnienie jezdni drogi odbywa si¢ za pomoca spadkdéw podtuznych i poprzecznych na istniejgce
pobocza gruntowe i do rowdw przydroznych.

Zakres prac objetych ww. przedsigwzigciem obejmowaé bedzie przebudowe istniejgce;
podbudowy i nawierzchni, uzupetnienie i wzmocnienie poboczy, odmulenie rowéw, remont
przepustow, budowe chodnika wraz z odwodnieniem.

Przebudowa drogi nie spowoduje zadnych zmian w obecnym jej przebiegu. Nadal
przebiega¢ bedzie w spadku podtuznym, wynikajacym z istniejgcej niwelety, a po zakofczeniu
rob6t konstrukcja nawierzchni bedzie odpowiadaé parametrom drogi klasy L.

Zaklada sie, ze realizacja zadania, poprzez wykonanie nowej nawierzchni drogi poprawi
plynno$¢ ruchu pojazdéw, co przyczyni sig¢ do mniejszej emisji spalin do powietrza oraz mniejszej
emisji hatasu. '

Wody opadowe i roztopowe z drogi beda odprowadzane powierzchniowo poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne do istniejgcych rowdéw przydroznych lub na pobocza. Biorge pod uwage
charakter przedmiotowego uktadu drogowego przyjeto, ze wartosci stezef zanieczyszczen w
wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z przedmiotowej drogi, bedg spetniaé wymogi
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800).

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje sie¢ wykorzystanie normatywnych
wielko$ci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji
wykorzystywane begdg typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty takie jak: beton asfaltowy,
beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy betonowe
i kamienne oraz inne elementy wykonczenia drogi, poza tym: paliwa (oleje i benzyny) do napedu
pojazdéw samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urzgdzen elektrycznych oraz woda. Ilosci
wykorzystanych surowcéw do przebudowy drogi beda wynikaty z przedmiaru robét i nie bedg
w zadnej mierze wykraczaly poza ilosci przewidziane technologia wymieniong powyzej. Nie
naruszg stanu zasobéw surowcow regionalnych, w tym wody i kruszywa budowlanego.

Woda niezbedna do wykonania robdét drogowych dowozona bedzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji rob6t drogowych. Materiaty niezbedne do realizowania inwestycji
dowozone bedg transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym. Zapotrzebowanie
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na energie elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte z istniejacej sieci energetycznej.
Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazowa.

W trakcie realizacji przedsiewziecia uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych si¢ blisko
planowanej inwestycji drogi bedg narazeni na krotkotrwate niedogodnosci i utrudnienia
powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwosci dotyczy¢ beda wystgpowania: hatasu, wibracji,
pylu i blota. Chociaz faza rob6t budowlanych odcinka drogi potrwa okoto 3 miesigce, ucigzliwosci
dla indywidualnych lokalizacji i terenéw sasiednich trwaé beda znacznie krécej ibeda mieé
charakter przej$ciowy. Ucigzliwosci fazy budowy sa lokalnym zjawiskiem. Odlegto$¢ od placu
budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci. Prace realizacyjne
z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu, w sgsiedztwie terenéw zabudowy mieszkaniowej
wykonywane bedg wytacznie w porze dzienne;j.

Odwodnienie jezdni drogi odbywaé sie bedzie jak dotychczas za pomoca spadkéw podtuznych
i poprzecznych jezdni do istniejacych rowow przydroznych, ktére zostang odmulone. Wielkosci
stezen substancji ropopochodnych i zawiesin ogdélnych w wodach opadowo-roztopowych
odprowadzanych z pasa drogowego be¢da spetnia¢ obowigzujace w tym zakresie normy.

Wykorzystywany podczas realizacji zadania sprzgt oraz $rodki transportu, beda w dobrym
stanie technicznym. Woda niezbg¢dna do wykonania robét drogowych bedzie dowozona na teren
prac. W zwiazku z krétkim czasem realizacji robdt nie wystepuje potrzeba organizacji zaplecza
budowy. Planowany jest codzienny dowodz pracownikow i sprzgtu nateren budowy,
a wbudowywane materiaty beda dostarczane i uzupetniane na biezgco.

Sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny, a miejsca postoju maszyn budowlanych
zostang odpowiednio zabezpieczone przed mozliwoscia wycieku substancji ropopochodnych
i przedostaniem si¢ ich do gruntéw i wod (postdj maszyn na istniejacej nawierzchni asfaltowe;j
przedmiotowej drogi). W trakcie realizacji uzywane bgda materiaty bezpieczne dla srodowiska. Po
zakoficzeniu realizacji robét teren zostanie uporzadkowany i przywrdcony do stanu
umozliwiajacego jego uzytkowanie.

W sgsiedztwie drogi objetej zadaniem wystepuje zabudowa chroniona pod wzgledem
akustycznym. .Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112), dla
najblizszych terenéw chronionych pod wzgledem akustycznym, dopuszczalne poziomy hatasu
wynoszg 61 dB(A) w porze dziennej i 56 dB(A) w porze nocnej. Droga przeprowadza ruch lokalny,
ztozony gtéwnie z samochodéw osobowych i pojazdéw rolniczych. Jak wynika z dokumentacji,
natezenie ruchu pojazdéw na przedmiotowej drodze wynosi ok. 150 poj./dobg. Udziat w ruchu
pojazddw ciezarowych oszacowano na ok. 2%. Nie przewiduje si¢ zwigkszenia nate¢zenia ruchu ani
zmiany jego struktury, a tym samym zwigkszenia oddziatywania akustycznego na tereny sgsiednie,
w wyniku realizacji przedmiotowego zamierzenia. Zgodnie z dokumentacja, z uwagi na natezenie
ruchu na drodze i poprawe warunkéw jazdy przewiduje sig, ze w trakcie eksploatacji drogi,
dotrzymane bedg dopuszczalne normy poziomu hatasu na terenach chronionych pod wzgledem
akustycznym.

Majgc na uwadze, iz planowana inwestycja dotyczy infrastruktury drogowej o nieznacznym
zaborze terenu, stwierdza sie, ze inwestycja nie wplynie istotnie na zmiang klimatu. W trakcie
realizacji wystgpi nieznaczna emisja gazéw cieplarnianych wynikajaca z eksploatacji maszyn
budowlanych. Nie wystapi emisja wilgoci w postaci pary wodnej. Inwestycje drogowe w gléwnej
mierze oddziatujg na klimat poprzez emisje do powietrza, niemniej jednak, nowa nawierzchnia
przyczyni si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych dzigki wigkszej ptynnosci
ruchu drogowego.
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